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¢Qué pasa con la 1-94?
Conozca el estudio e invollcrese

El denominado Corredor Norte-Sur de la I-94 es un tramo que va desde el area del
Intercambio Mitchell (sistema de autopistas) hasta la linea sur del estado de lllinois. Este
corredor de la autopista tiene una estructura de pavimento que tiene 40 afios, con problemas
de seguridad, deficiencias en su disefio y congestiones de trafico que pueden requerir redisefio
y reconstruccion.

El Departamento de Transporte de Wisconsin (WisDOT) estara encargado de la ingenieria y los
trabajos de planeacion de manera tal que el corredor cumpla con las necesidades de la regiéon
y alivie el impacto que esto puede causar en las areas circundantes. El estudio comenzara en
enero del 2006 y va a continuar por dos o tres afios mas.

WisDOT involucrara a los residentes, a las empresas, al comercio y a las comunidades en el
proceso de estudio, a través de talleres, boletines de prensa, correos electrénicos y otro tipo de
materiales de divulgacion.

Aun no se han tomado decisiones sobre mejoras en el corredor. WisDOT quiere involucrarlos a
ustedes desde un comienzo en este proyecto y trabajar con ustedes para ayudar a planear el
futuro de esta importante conexién econdmica en Wisconsin.

Suscribase a la lista de correo del proyecto.Correo electronico:
dotsefreeways94nsc@dot.state.wi.us o llame al (262) 548-8721.

Talleres para lluvia de ideas se llevaran a cabo en los condados de Milwaukee,
Racine y Kenosha

WisDOT llevara a cabo talleres en los condados de Milwaukee, Racine y Kenosha para
intercambiar ideas sobre las posibles mejoras para el Corredor Norte Sur de la 1-94.

Habréa personal de WisDOT, ingenieros de trafico y especialistas en bienes raices disponibles
para poder discutir con la comunidad las preocupaciones que puedan haber sobre la autopista,
asi como para poder explorar las diferentes soluciones. Los residentes tendran la oportunidad
de hacer sugerencias y de trazar las alternativas que consideren adecuadas para realizar las
mejoras. Una vez que los talleres hayan finalizado, WisDOT juntard y afinara las diferentes
alternativas. Dichas opciones seran posteriormente revisadas y afinadas con la comunidad a
través de reuniones con grupos pequefos, funcionarios publicos y organizaciones
comunitarias durante el curso de la primavera y el comienzo del verano del 2006.

Préximamente WisDOT enviara postales por correo y notificaciones por correo electrénico
sobre los talleres.

Fechas y localizacion de los talleres
Area de Racine

31 de enero

4:00 - 8:00

CATI Center




2320 Renaissance Boulevard
Sturtevant

Area de Kenosha
2 de Febrero
4:00 - 8:00
Centro del Condado de Kenosha
19600 75th Street
Bristol

Oak Creek / Franklin
7 de Febrero
4:00 - 8:00
Escuela West Middle School
8401 S 13th Street
Oak Creek

Milwaukee
8 de Febrero
4:00 - 8:00
Escuela Ronald Reagan High School
4965 S 20th Street
Milwaukee

¢, Qué significatodo esto?
Descifrando la sopa de letras de los proyectos de transporte

El estudio del corredor Norte Sur de la I-94 ofrecera una mirada exhaustiva a diversos factores
socioecondmicos, de ingenieria, trafico y del medio ambiente para dicha autopista. Gran parte
del proceso esta estipulado por los lineamientos de la planeacién federal, la cual ayuda a la
toma de decisiones en cuanto al disefio de la autopista. Para beneficio de todos aquellos que
se encuentran involucrados en el Corredor Norte Sur de la I-94, a continuacion realizamos un
resumen de algunos términos claves y como se aplican en este estudio:

Politica Nacional Ambiental (NEPA, por sus siglas en inglés) Acto de 1969

NEPA representa el marco basico para la buena planeacion ambiental desde la perspectiva
publica. El objetivo manifiesto de NEPA es “el promover la productividad y la armonia de
manera tal que se pueda disfrutar entre el hombre y su ambiente”.

Cuando un proyecto usa fondos federales (como lo hara el Corredor Norte Sur de la 1-94),
NEPA establece tres requisitos fundamentales para la entidad responsable, en este caso, el
estado del Wisconsin:

1. Laentidad debe darle la consideracion apropiada a los factores ambientales en la
toma de decisiones, junto con ponderaciones de tipo econdmico y técnico.



2. La entidad debe hacer esfuerzos eficientes para involucrar al publico en el analisis
ambiental. Esto exige al estado a invitar y solicitar comentarios de todos aquellos
afectados o interesados en el proyecto.

3. La entidad necesita escribir declaraciones detalladas en las que se describa
claramente los impactos ambientales potenciales de una accién. Estas
declaraciones deben hacerse en lenguaje sencillo y deben presentar claramente las
razones para una decision.

Declaracién del Impacto Ambiental (EIS por sus siglas en inglés)

Para el Corredor Norte Sur de la 1-94 el proceso NEPA requerira de lo que se llama un EIS
(declaracion del impacto ambiental). El EIS presenta un expediente completo del analisis
ambiental que informara al publico, servira como vehiculo para comentarios, suministrara
informacion para el proceso de la toma de decisiones y ofrecera un récord que los procesos
NEPA han llevado a cabo.

El EIS cubre tres asuntos fundamentales:
1. Delinearé el propésito y las necesidades del proyecto.
2. Definira el area que sera afectada; y
3. Describira las consecuencias de tipo ambiental de la accién que se propone en un
lenguaje accesible tanto al publico como a quienes toman las decisiones.

Durante el proceso del Corredor Norte Sur de la 1-94, el EIS ser& creado en formato borrador
para ser comentado por el publico, y en formato final, el cual incorpora los comentarios finales
para ser enviados al gobierno federal para su revision.

Valoracion Ambiental (EA por sus siglas en inglés)

Mientras un nuevo EIS es creado para el Corredor Norte Sur de la 1-94, WisDOT trabaja para
revisar y actualizar una Valoracion Ambiental (EA) que fue creada en 1996. Este documento
Unicamente solo hace referencia a las mejoras de 13 sistemas de autopistas a lo largo de la |-
94 en los condados de Kenosha y Racine. La conclusion de dicha valoracion (EA) encontré que
no ocurririan impactos significativos en los sistemas de autopistas con las mejoras
recomendadas.

Durante el proceso del Corredor Norte Sur de la 1-94, la reevaluacion EA circulara en formato
borrador para comentarios del publico, antes de que se tomen decisiones y en un documento
gue incorpora los comentarios.

Para explicaciones adicionales de estos términos, visite:
www.dot.wisconsin.gov/projects/env/index.htm
http://environmental.fhwa.dot.gov/projdev/index.htm




Glosario: Explicacion de términos técnicos
¢ Qué es una “rampa tijera’?

En el Proyecto de Intercambio Marquette, uno de los principales objetivos de disefio de
WisDOT es el eliminar las rampas a la izquierda de entradas y salidas, las cuales se ha
comprobado que crean problemas de fluidez del trafico y de seguridad. En el Corredor Norte
Sur de la I-94, una de las inquietudes predominantes en los condados de Kenosha y Racine
son el uso de rampas tijera.

Pero, ¢qué es exactamente una rampa tijera? Una rampa tijera integra una entrada o salida de
la autopista directamente con una calle paralela o lateral. Diferente a los sistemas de
autopistas tradicionales en forma de rombo, en donde las rampas de entrada y salida se
conectan directamente a la calle que las cruza, la rampa tijera primero se conecta con la lateral
y luego se conecta a la calle que la cruza.

Las rampas tijera conllevan una inquietud de seguridad y disefio porque crean conflictos entre
las rampas de trafico que se mueven a alta velocidad y las paralelas de trafico lento. Las
rampas de interseccién con la calle tipicamente usan sefiales de alto, las cuales requieren que
los automovilistas en las calles paralelas miren cuidadosamente antes de pasar.

En 1992, la Administracién de Autopista Federales (FHWA por sus siglas en inglés) publicé un
estudio en el que se encontrd que las rampas a la izquierda tienen las tasas mas altas de
choque en 10 disefios diferentes. Las segundas mas propensas a los choques son las rampas
de tijera.

Actualmente, ocho de cada uno de los sistemas de autopistas en los condados de Kenosha y
Racine usan rampas de tijera. La Valoracion Ambiental de 1996 solicita la mejora de estos
sistemas con la separacion de las rampas de las paralelas y creando mas rampas de tipo
tradicional en forma de rombo en los sistemas de autopistas. Coincidencialmente, el estudio de
FHWA cita a las rampas tipo rombo como las rampas mas seguras de las autopistas.




Seccién nueva en el sitio Web para preguntas frecuentes sobre el Corredor

Una de las herramientas principales de informacién que apoyan el estudio del Corredor Norte
Sur de la 1-94 es el sitio Web del proyecto www.dot.wisconsin.gov/projects/d2/i94. Dicho sitio
contiene una variedad de informacién de apoyo sobre el corredor, en el que se incluyen mapas,
una cronologia del proyecto, la descripcion de las condiciones actuales y la informacion de
contactos.

El sitio también proporciona una copia escaneada de la Valoracién Ambiental (EA) de 1996 de
los intercambios en servicio en los condados de Kenosha y Racine. Este trabajo existente le
permitira a WisDOT comenzar los trabajos de construccién en los sistemas en el 2009.

Una nueva caracteristica del sitio Web contiene una serie de preguntas frecuentes (FAQs por
sus siglas en inglés). Inicialmente hay tres tipos de temas para preguntas:

1. Preguntas sobre bienes raices relacionadas con propiedades que pueden verse
afectadas en un futuro por el proyecto y recursos para propietarios.

2. Preguntas sobre el estudio SEWRPC, las cuales ofrecen informacion sobre el
analisis de las autopistas 2003 realizado por la Comisiéon Regional de Planeacién del
sureste de Wisconisn (SEWRPC por sus siglas en inglés)

3. Preguntas sobre trafico y seguridad, las cuales ofrecen estadisticas actualizadas
sobre puntos cruciales de trafico y datos sobre choques en el corredor.

Use nuestro sitio Web como referencia y reviselo con regularidad para estar pendiente de
actualizaciones, nuevas secciones de preguntas frecuentes y anuncios sobre juntas y eventos.



